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Gruppo Consiliare della Municipalità di Venezia-Murano-Burano

Venezia, 19.04.2006 – COMUNICATO STAMPA

Oggetto: MUNICIPALITA’ APPROVA ODG BIPARTISAN SULL’EMERGENZA SCOMENZERA. E AN SUGGERISCE ANCHE NUOVE IPOTESI PER LE LINEE ACTV ESTIVE…

E’ stato approvato ieri sera in Consiglio di Municipalità di Venezia Insulare un OdG bipartisan, nato dalla fusione delle proposte formulate dal Gruppo di An e dall’Esecutivo. Alla fine si è trovata convergenza, oltre che sulla necessità di confrontarsi costruttivamente con l’Autorità di Porto e di esigere da Actv un corretto rapporto fra pianificazione politica e realizzabilità tecnica delle linee, sulle richieste di attivare una navetta su gomma da San Basilio a P.le Roma e di far continuare ad almeno una linea nautica il Giracittà passando per il Tronchetto. Unanime in Consiglio anche la condanna alla scelta operata unilateralmente da Actv di organizzare autonomamente i servizi sostitutivi alla chiusura della Scomenzera, sulla tempistica della quale, tra l’altro, non si riesce a comprendere perché sia stata fatta inutilmente coincidere con il periodo pasquale.

L’occasione è servita anche per iniziare a discutere le altre proposte presentate dal capogruppo di An Pietro Bortoluzzi e dal consigliere di An Sebastiano Costalonga.

In particolare si è trattato, su richiesta di Bortoluzzi, dell’opportunità di istituire come alternativa in caso di nebbia o di acqua alta un servizio su gomma da San Basilio a Piazzale Roma; ed inoltre si è fatta presente la volontà di sperimentare San Basilio come nuovo terminal per la terraferma per chi arriva dal Lido e dalla Giudecca. Il consigliere Costalonga, poi, ha presentato tutta una serie di ipotesi per un interscambio gomma/acqua al Tronchetto che potrebbero sperimentarsi questa estate.

Nello specifico, dato che la chiusura del rio della Scomenzera e la risistemazione viaria della zona del Tronchetto ove sorgerà la nuova sede direzionale ACTV dà l’opportunità di sperimentare sevizi alternativi mirati in modo da valutare gli effetti di un possibile spostamento del traffico passeggero dall’asse del Canal Grande verso il Canale della Giudecca, usufruendo della possibilità di flessibilità di impiego di mezzi dalle varie capienze; visto che sia dalle organizzazioni sindacali sia da parte della stessa ACTV si sono levate perplessità in merito all’effettiva durata del blocco della Scomenzera, dovuto all’eccessivo restringimento del canale che potrebbe non permettere il passaggio in asse con l’arcata del ponte della libertà, con potenziale pericolo sia per i passeggeri sia per le strutture adiacenti al ponte, mentre rimangono perplessità per il passaggio sotto le arcate laterali del ponte ferroviario di S. Marta; considerato che qualora l’interruzione del transito si prolungasse oltre i 40 giorni previsti per il sopravvenire degli impedimenti ipotizzati e si prospettasse una chiusura anche al periodo estivo si prospetterebbe la necessità e l’occasione per sperimentare una nuova direttrice del traffico e dei passeggeri che permetterebbe una valutazione sull’incidenza del traffico passeggeri/pendolari per il futuro punto di interscambio gomma acqua di S.Basilio/ S.Marta, Costalonga e Bortoluzzi hanno proposto di pensare al prolungamento delle linee automobilistiche 12, 4, 24 (che sono quelle che percorrono il percorso che dovrebbe in futuro seguire il tram!) in aggiunta alla linea 6/ fino all’approdo della motozzatera al Tronchetto almeno a fasce orarie; oltre che al prolungamento, data l’interruzione del canale Scomenzera, a  San Basilio della navetta su gomma da P.le Roma al fine di raccordare P. Roma con la linea 61/62 e le balneari estive.

Inoltre i consiglieri di An hanno prospettato la modifica della viabilità del Tronchetto, che potrà prevedere il seguente utilizzo delle 4 corsie previste all’altezza della nuova sede direzionale ACTV, che potrebbero essere così adibite: 3 in direzione Ferry, di cui la prima lato PalaFenice per autobus che entreranno all’interno del parcheggio/corsie imbarco ACTV dall’entrata esterna inutilizzata oggi (corsia a cui è in previsione l’abilitazione anche dei dipendenti diretti al parcheggio), cosa che consentirebbe la possibilità di prevedere sia opportune zone di sosta anche in corrispondenza approdi d’imbarco della linea 82, sia la fermata del Bus in prossimità del Ferry, mentre le altre rimarrebbero fruibili in direzione biglietterie e viabilità; 1 in direzione Uscita, che risulterebbe più che sufficiente dato che è adibita alla sola uscita degli automezzi scaricati dal Ferry. Per quel che riguarda poi le linee di navigazione, si è proposto in sostituzione del prolungamento estivo (balneare) della linea 82 l’utilizzo del Ferry, che consentirebbe di alleviare il carico di passeggeri in zona SME e per S. Nicolò; inoltre, prevedendo una fermata in corrispondenza dell’ingresso approdo battelli (in corrispondenza direzione ACTV) del Tronchetto, si è ipotizzato a fasce orarie di istituire corse con motobattelli foranei tra Tronchetto e Lido, con fermate intermedie (Zattere, Giudecca, Giardini, S.Zaccaria): una soluzione che potrebbe essere anticipata se l’interruzione della Scomenzera dovesse rilevarsi di più lunga durata, in particolare nelle ore di massimo afflusso pendolare, visto che tale operazione potrebbe a regime alleviare il carico passeggeri anche sulla linea 51 nella tratta P.le Roma – canale di Cannaregio – Lido, che già oggi prevede corse bis.

Per lenire l’attuale disagio per l’interruzione della Scomenzera si potrebbe poi anche unire la linea 61/62 con la DM (Diretta Murano), che nel periodo primavera, estate e autunno transita per il Tronchetto. Infine per il periodo estivo sarebbe inoltre utile, a fasce orarie, prolungare la linea 3-4 per il Lido non fermando a S. Zaccaria ma all’Arsenale, in sostituzione delle corse bis di linea 1.
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